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Kooste Rantaratatydryhmalle

Tama kooste on laadittu Rantaratatyoryhmalle. Kooste on katselmoitu puhelinkeskustelussa Suoknuuti-
Grondahl 28.11.2025 seka Nyrkin etdtapaamisessa 28.11.2025. Kooste on pdivitetty ndiden
keskustelujen huomioilla sekd Anna-Kaisa Kauppisen 1.12.2025 sahkopostin huomioilla.

1 Johdanto

Tahan koosteeseen on koottu Rantaratatyéryhman ja Nyrkin keskusteluista yhteenveto tavoitteena
luoda kasitys Rantaradan henkildjunaliikenteen tulevaisuudesta 2030-luvulla Rantaratatyéryhman
keskusteluun 4.12.2025.

2 Nykytila

Rantaradan henkiléjunaliikenteen nykytila on kuvattu tiivistetysti koosteessa: ”"Kooste Rantaradan
junaliikenteen vaihtoehdoista 2030-luvulla”, jossa vaihtoehto "VEO — nykytilanne” kuvaa junaliikenteen
nykytilan. Nykytilanteessa Rantaradan junaliikenteen muotoja on nelja:

e Markkinaehtoisena kaukojunat valilla Helsinki-Turku, jotka pysahtyvat lahinna Karjaalla seka
muutamat niistd myos Kirkkonummella. Kaukojunia operoi VR.

e Valtion ostopalveluna (Eteld-Suomen taajamajunaliikenne) valillda Hanko-Karjaa. Ostopalvelua
operoi VR.

e Valtion ostopalveluna kokeilumuotoisesti valilla Hanko-Helsinki kolmena paivana viikossa.
Ostopalvelua operoi VR.

e HSL-lIahijunaliikenne HSL-alueella (Kirkkonummi ja Siuntio). HSL-liikennetta operoi VR.

Kaukojunien vuoroja vililla Helsinki — Karjaa on arkipadivana (aikataulu 27.11.2025) 15 kpl molempiin
suuntiin sekd sama maara valilla Karjaa - Turku. Ostopalvelujunien vuoroja valilla Hanko-Karjaa on
arkipaivana (aikataulu 27.11.2025) 7 kpl molempiin suuntiin.

Ostopalvelujunien osalta valilla Hanko-Helsinki operointi muuttuu vuoden 2026 aikana kokeilusta
paivittaiseksi vuoteen 2030 saakka ja vali tulee osaksi 2030-luvun ostopalvelusopimusta, jonka valtio
rahoittaa tdysimaaraisesti. Tarkempi juna-aikataulu maaraytyy hallituksen paatéksen toimeenpanon
yhteydessa.

HSL:n suoria Y-junan vuoroja vélilla Siuntio-Helsinki on arkipaivana (aikataulu 26.11.2025) 9 kpl ja valilla
Helsinki-Siuntio (aikataulu 27.11.2025) 8 kpl. Vastaavasti vuoroja valilla Kirkkonummi-Helsinki on
arkipdivana (aikataulu 27.11.2025) 50 kpl (laskennallinen 30 min vuorovali) ja valilld Helsinki-
Kirkkonummi (aikataulu 27.11.2025) 49 kpl.

3 Liikennevaihtoehdot 2030-luvulla kilpailutuksen jalkeen
Rantaratatyoryhma selvitti kuntien nakemyksia eri lilkkennevaihtoehtoihin seitseman vaihtoehdon osalta
seuraavasti:

e VEO - nykytilanne
e VEO- - nykytilanne miinus, varikkojunat eivat liikkennoi
e VE1 - nykytilanteen parannus ns. “Rantaratatyéryhman tavoitetila”
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e VE2 - H-junien liikkenne paattyy Kirkkonummelle

e VE3 - Lansirata on valmis ja kaukojunat ovat poistuneet

e VE4 - H-aluejuna kaukojunien korvaajana

e VES5 - H-aluejuna kaukojunien korvaajana Kirkkonummelle saakka

Kuntien vastauksien yhteenvetona on, ettd VEO - Nykytila ja VE1/KVA - Nykytilanteen parannus ns.
”Rantaratatyoryhman tavoitetila” yhdella junayksikolla saivat mydnteisimman vastaanoton.
Vaihtoehdot, joissa ei ollut kaukojunaliikennetta saivat kielteisen vastaanoton Hangon ja Raaseporin
osalta. Kahden junayksikon vaihtoehdot saivat Siuntiolta kielteisen vastaanoton seka systemaattisesti
kielteisemman vastaanoton yhden junayksion vastaaviin ndahden. Kaukojunittomista vaihtoehdoista VE5
sai Kirkkonummelta mydnteisen vastaanoton.

4 Keskeiset kuntien kysymykset 2030-luvun junaliikenteelle
Rantaratatyoryhman kuntien keskeiset kysymykset 2030-luvun junaliikenteelle tiivistyvat seuraaviin
kokonaisuuksiin (koreihin):

1. Kaukojunaliikenteen jatkuminen Rantaradalla nykyiselld palvelutasolla riippumatta siita, etta
toteutuuko Lansirata kokonaisuutena tai ei.

2. Valtion ostopalveluiden toteutuminen nykymuotoisena valilla Hanko-Karjaa seka hallituksen
tekeman paatoksen mukaisena valilla Hanko-Helsinki.

3. HSL-liikenteen toteutuminen suunnitellusti 4 junaa per tunti Kirkkonummelle ja 1 juna per tunti
Siuntioon. Junavuorot per suunta.

Edellad oleviin kokonaisuuksiin liittyy vield kysymyksid, joita on tarve tarkemmin tarkastella.

4.1 Kaukojunaliikenne

Nykyinen kaukojunaliikenne on Iahtdkohtaisesti riittdvd Rantaratatydoryhman kunnille, joskin kaukojunan
pysahtyminen nykyistd useammin Kirkkonummella ja mahdollisesti myds Siuntiossa tulee tarkemmin
selvittaa.

Kaukojunaliikenteen keskeinen kysymys on liikenteen jatkuminen Rantaradalla my6s Lansiradan
valmistuttua kokonaisuutena Espoosta — Saloon, jolloin kaukojunaliikenne valilla Helsinki-Turku avautuu
myos Lansiradalla. Rantaratatyéryhman kuntien, erityisesti Raaseporin ja Hangon, osalta
kaukojunaliikenteen tulee jatkua Rantaradalla Turun suuntaan myds Lansiradan valmistuttua.

4.2 Ostopalveluliikenne

Ostopalveluiden osalta Rantaratatydryhma lahtee siitd, etta junaliikenne valilla Hanko-Karjaa sailyy
nykyisellaan 2030-luvulla. Tama nakemys on todettu myds Traficomin kanssa pidetyssa tapaamisessa
olevan junaliikenteen tulevan kilpailutuksen mukainen.

Vastaavasti ostopalveluna toteutettu junaliikenne valilla Hanko-Helsinki toteutuu hallituksen tekeman
paatoksen mukaisesti 2030-luvulla osana ostopalvelusopimusta, jonka valtio rahoittaa taysimaaraisesti.
Yksityiskohdat palvelutasosta tarkentuvat toimeenpanon yhteydessa.

Ostopalveluliikenteen osalta tarkempi selvitys tulee tehda Hanko-Helsinki -liikenteen aikatauluista ja
niiden riittavyydesta alueen kuntien tarpeisiin. Rantaratatyéryhma edellyttas, ettd Rantaradan
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ostopalveluliikenteeseen kohdennettu junakalusto ja siihen liittyvat resurssit tulee hyodyntaa
tdysimaaraisesti Hanko-Karjaa - ja Hanko-Helsinki -valien liikenteessa ja etta ostopalvelu sisaltaa
lippuyhteistydn HSL:n kanssa.

4.3 HSL-liikenne

HSL-liikenteen osalta suunniteltu 4 junaa per tunti Kirkkonummelle ja 1 juna per tunti Siuntioon, jossa
junavuorot ovat per suunta, on riittava palvelutaso Kirkkonummelle ja Siuntiolle. Kirkkonummen osalta
palvelutaso tarkoittaa liki metromaista yhteytta Helsingin suuntaan.

Siuntion osalta keskeista on, etta suunniteltu palvelutaso toteutuu nykyisen Y-junan palvelutasolla
suorana yhteytena Helsinkiin/Helsingista ilman vaihtoja ja viiveitd matka-ajassa. Siuntion osalta matka-
aika on kriittinen junaliikenteen kilpailussa autoilun kanssa.

5 Liikkumisen volyymi Rantaradan ymparistossa

Rantarataty6éryhma on aikaisemmin hankkinut Telian tarjoamaa liikkumistietoa. Alla olevassa kuvassa on
tdman tiedon pohjalta laadittu ndkyma Rantaradan ympariston liikkkumisen volyymista. Kuvan
lilkkumisvolyymit ovat laskennallisia kuntavalien liikkumisvolyymin kertymatietoja hankituista kunta-
kunta -tiedoista laskettuna. Liikkumistiedot ovat heindkuulta 2021.
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Kuvasta voi huomata, ettd Turku-Salo -seudun ja Raaseporin valinen liikkkumisvolyymin kertyma on
suhteellisesti alhainen muiden valien kertymiin ndhden. Liikkumisvolyymin perusteella
markkinaehtoinen kaukojunaliikenne valilla Turku-Helsinki voi kohdata kannattavuushaasteen silloin,
kun Lansirata tarjoaa nopeamman kaukojunaliikenteen yhteyden Turku-Salo -seudun ja
paakaupunkiseudun matkustajille. Rantaratatyéryhman kunnista kertyva matkustajapotentiaali voi jaada
kaukojunaliikenteen markkinaehtoisuudelle liian alhaiseksi.

Tiedossa on, etta nykyiselld kaukojunaliikenteen operaattorilla on kaytdssaan nykytilanteen todelliset
lipunmyyntitilastot, joiden perusteella kannattavuutta voi my6s arvioida. Ndiden tilastotietojen
rajoitteena on kaukojunille vahaiset nousun mahdollistavat asemat Rantaratatyéoryhman kunnissa
(kaytdannossa vain Karjaa).

Kaukojunaliikenteen osalta tulee Rantaratatyoryhmassa ratkaista suhtautuminen tilanteeseen, jossa
Rantaradan kaukojunaliikenne ei tdyta markkinaehtoisuudelle osoitettuja maarityksia.
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6 Ratkaisuvaihtoehdot keskeisiin kysymyksiin 2030-luvun liikenteelle

Valtion ostopalvelut rajaavat valin Hanko-Karjaa ja valin Hanko-Helsinki vuorovalit ndille valeille
osoitetun valtion rahoituksen mukaisesti. Rantaratatydryhman kuntien arvioitavaksi tulee nain saatavan
palvelutason riittavyys suhteessa alueen matkustajien tarpeisiin. Huomattavaa on, etta valtion
ostopalvelut ovat riippuvaisia valtion taloudellisesta asemasta rahoittaa naita palveluita. Hanko-Helsinki
-valin ostopalvelu toteutetaan HSL:n kanssa lippuyhteistyona siten, ettd HSL-lipulla voi matkustaa HSL-
alueella myo6s naissa ostopalvelujunissa. Lippuyhteistydsta mahdollisesti syntyvat kustannukset
Kirkkonummelle ja Siuntiolle minimoidaan.

HSL-liikenteen osalta Kirkkonummen palvelutaso vastaa Rantaratatydryhmassa esilla ollutta tavoitetta 4
junaa per tunti eli parhaimmillaan noin 15 min vuorovalia. Vastaavasti Siuntion osalta palvelutaso 1 juna
per tunti vastaa tyoryhmassa esilla ollutta tavoitetta, kun junat ovat vaihdottomia valilla Siuntio-Helsinki.

Kaukojunaliikenteen osalta nykytilan jatkuminen on riittdva palvelutaso Rantaradalla, varsinkin Espoon
kaupunkiradan valmistumisen jalkeisessa tilanteessa. Rantaratatyoryhmalle ratkaistava kysymys on
suhtautuminen kaukojunaliikenteen tilanteeseen, kun Lansirata on valmistunut kokonaisuudessaan ja
kaukojunaliikenne valilla Helsinki-Turku alkaa Lansiradalla. Vaihtoehtojen kartoituksessa kaukojunien
poistuminen kokonaan ja niiden korvaaminen aluejunilla eivat saaneet kannatusta, varsinkin Raaseporin
ja Hangon vastauksissa. Mikali markkinaehtoinen kaukojunaliikenne ei ole mahdollista nykyisella
palvelutasolla Lansiradan valmistumisen jalkeen, tulee korvaava vaihtoehto valittavaksi. Alla muutamia
|ahtokohtia tdman ratkaisun mietintaan:

e Kaukojunat eivat kulje ollenkaan Rantaradalla. Todettu ei mahdolliseksi

e Kaukojunat korvautuvat aluejunilla. Todettu ei mahdolliseksi

e Kaukojunien vuorovalia kasvatetaan. Selvitettavaksi tulee, riittaako tama toimi
markkinaehtoisuuden sailyttamiseksi

e Lippujen hinnankorotus. Selvitettavaksi tulee, onko vaadittava korotustarve riittdvan alhainen
sdilyttamaan riittavan matkustajavolyymin Rantaradan kaukojunaliikenteessa

e Valtion tuki kaukojunaliikenteelle. Selvitettavaksi tulee, onko mahdollista ylipadnsa laajentaa
tuen saajien maaraa ja millainen mahdollinen palvelutason lasku silloin olisi

e Alueen kuntien tuki kaukojunaliikenteelle. Selvitettavaksi tulee, onko tallaista jo harjoitettu
jossain pdin Suomea ja millainen tama jarjestely on ollut

e Kaukojunan pysahtyminen nykyistda useammin Kirkkonummella ja mahdollisesti my6s Siuntiossa

Talla hetkelld Rantaradan henkildjunaliikennetta suunnitellaan monella tasolla, kuten Traficomin
aluejunaliikenteen kilpailutuksen valmistelussa seka HSL-alueen junaliikenteen suunnittelussa Espoon
kaupunkiradan valmistumisen jalkeen. Molemmilla suunnitteluilla on vaikutusta mahdollisiin kuntien
henkildjunaliikenteen kustannuksiin. Realistista on huomioida, etta kunnille kohdentuvat kustannukset
voivat muuttaa tassa esitettya tavoitetilaa, esimerkiksi Kirkkonummen tai Siuntion HSL-liikenteen osalta
tai Rantaradan kaukojunaliikenteen osalta.
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7 Nyrkin esitys Rantaratatyoryhmalle
Edelld olevan perustella Nyrkin ehdotus Rantaratatyéryhmalle on seuraava.

1. Tavoitetila Rantaradan henkildjunaliikenteelle 2030-luvulla:

Junaliikenne vileilld Hanko-Karjaa ja Hanko-Helsinki toteutetaan valtion ostopalveluina 2030-
luvulla osana ostopalvelusopimusta, jonka valtio rahoittaa taysimaaraisesti. Hanko-Helsinki -
valin ostopalvelu toteutetaan HSL:n kanssa lippuyhteistyona siten, ettd HSL-lipulla voi matkustaa
HSL-alueella my&s ndissa ostopalvelujunissa.

HSL-liikenne toteutetaan 2030-luvulla tehtyjen suunnitelmien ja Rantaratatyéryhman
tavoitteiden mukaisesti 4 junaa per tunti Kirkkonummelle ja 1 juna per tunti Siuntioon
vaihdottomana. Molemmat suuntaansa.

Kaukojunaliikenne Rantaradalla pidetaan 2030-luvulla nykyiselldan, arkipaivana 15 junavuoroa
per padiva suuntaansa.

2. Tehtdvat selvitykset:

Hanko-Helsinki -liikenteen osalta tehdaan tarkempi selvitys junaliikenteen aikatauluista ja niiden
riittdvyydestd alueen Rantaratatydoryhman kuntien tarpeisiin. Selvityksessa maaritetaan
aikataulun tavoitetila junien saapumiselle Helsinkiin seka junien lahtemiselle Helsingista,
molemmat arkipaivina seka viikonloppuna.
Mikali Lansirata saa hyvdksynnan kaikissa sopimuksen kunnissa, laaditaan selvitys Lansiradan
vaikutuksista Rantaradan kaukojunaliikenteeseen. Selvityksessa huomioidaan ainakin seuraavat:
o Kaukojunat eivat kulje ollenkaan Rantaradalla. Todettu ei mahdolliseksi selvityksen
perusteluin

o Kaukojunat korvautuvat aluejunilla. Todettu ei mahdolliseksi selvityksen perusteluin

o Kaukojunien vuorovilia kasvatetaan. Selvitetdan, riittadko tama toimi
markkinaehtoisuuden sdilyttamiseksi

o Lippujen hinnankorotus. Selvitetdan, onko vaadittava korotustarve riittavan alhainen
sailyttamaan riittavan matkustajavolyymin Rantaradan kaukojunaliikenteessa

o Valtion tuki kaukojunaliikenteelle. Selvitetdadan, onko mahdollista ylipddnsa laajentaa
tuen saajien maaraa ja millainen mahdollinen palvelutason lasku silloin olisi

o Alueen kuntien tuki kaukojunaliikenteelle. Selvitetdaan, onko tallaista jo harjoitettu
jossain pain Suomea ja millainen tdma jarjestely on ollut

o Kaukojunan pysdahtyminen nykyista useammin Kirkkonummella ja mahdollisesti myos
Siuntiossa

3. Kysymykset Rantaratatyoryhman kunnille:

Kysytdaan Rantaratatydoryhman kuntien reunaehdot Rantaradan kaukojunaliikenteelle, kuten
halukkuus osallistua liikenteen kustannuksiin seka edellytettdava vahimmaispalvelutaso.
Kysytdaan Rantaratatydoryhman kuntien kanta edella oleviin toimintasuunnitelman kohtiin,
voidaanko talla toimintasuunnitelmalla edeta.
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4. Rantaratatyoryhman kuntien yhteinen kanta Rantaradan junaliikenteelle 2030-luvulla:

e Mikali edelld olevat kohdat saavat Rantaratatyoryhman kuntien hyvaksynnan laaditaan
Rantaratatydéryhmassa edella olevien kohtien perusteella Rantaratatyéryhman kuntien yhteinen
kanta Rantaradan junaliikenteelle 2030-luvulla.

e Mikali yhteinen kanta hyvaksytdan, niin Nyrkki viestii yhteisen kannan keskeisille sidosryhmille
viipymatta.

8 Rantaratatyéryhman esitys kunnanhallituksille (luonnos keskusteluun)
Rantaratatyoryhma esittda hyvaksyttavaksi kohdassa 7 olevan toimintasuunnitelman (esitys kahdella
dialla) yhteisen kannan valmistelemiseksi Rantaradan junaliikenteelle 2030-luvulla.



